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Ein Beitrag iiber Sattelkissen mit Luftfillung,

I det fachtechnischen Beilage vom 24. Oktober 1913 ist eine Ab-
namﬂﬁng wUeber die Verwendung von Satlelkissen mil Luftfillung” ent-
halten; i welcher der Verfasser zu dem Schiuss kam, dass es woll
‘pie dazu kommen wird, eine brauchbare Sattelunterlage mit Luftfiillung
zu machen,

Dieser Arfikel, der mir 25 Jahre nach meiner ersten Idee, cinen Lufi-
kissen-Untersattel zu konstruieren, dus Interesse datin wieder wachrick,
veranlasst mich, auf dieses Kapitel zuriickzukommen.

Nach weiner Dienstzeit hatte ich bald Gelegenbeit, mit der Luftkis
fabrikation bekannizuwerden., und  als pedienter Kavallerist und

Cr-
freund latie ich ein grosses Interesse daran, diesen Gedanken verwirklicht

sehen.
Die Mittel zn ciner Umsetzang in die Tat blichen mir leider versagt,
end so musste ich den Umsiinden Tolgend, das Ziel meines Wunsches
avfgeben.  Jedesmal aber, wenn ich cinem Reiter hegegnete, musste ich
unwillkiirlich an dieses ungeldste Problem denken.

In der Zwischenzeit hatte ein Bekaunter von mir ein

fu

Lulthissen-

Unierkun_'lt konstruier!, was speziell fiir dje Trambalinpferde  Destimmi
war. Die Versuche damit sollen damals zur Zufriedeuheit ausgefallen

sein.  Jedoch wurden die Trambahnen bald danach
tibrte in der Folge michts mehr davon. —

Die Ausfithrung eines Luftkissen-Unicrsattels konnte scheitern, nicht
weil es eine technische Unmdglichkeit darstelit, sondern weil der Preis
vielleich! ein zu hoher wird.

Grau ist alle Theorie

elektrisiert, und ich

aber in der Praxis kannte vielleichlt aueh

dieser Umstand zo Fall gebracht werden,
Aber man soll bei solchen Angelegenheiten scine Wissenschaft uicht
ueidisch  vergraben, sondern jn regem  Gedankensustauseh die fa;!l-

ische Beilage benutzen, bis ein greifbares Ziel erreicht ist. Nicht die

e darl uns abhalten, wer cinmal den Gewiun des fertigen Produkies

. asche sieckt, sondern der Gedanke, dem stummen Geschdpf, das
im Dienste.der Menschen ist, eine Ecleichterung zu schatfen, Das soll
das Leltmotiv _sein. - Gewiss, die Pferderiicken sind sehr verschieden;
da gibt es weiche mit hohem, mittleren und ganz niederem Widerrisl, Es
plglt;’! solche -mit Senkriicken und Plerde. die einen ganz flachen Riicken
haben, bt s
. Aber so_gut ps.gewissenluse Fuhrleute gibt, die da einem Pferd das
Gebiss am Koplgestell zy kurz schaallen, so gibt es auch Leute, die
cinem Pferde einen. Sattel auflegen, der niicht ani dessen Riicken passt,
Wenn sich dann so el Tier vor Schmerz baumi oder sonst diesem durch
Unruhe. Ausdruck verleiht,’so kommi die unverdienle Strafe, die eigent-
liek sein Peiniger erleiden milsste,

Nichis halte ich fiir geeigneter, einen Satteldruck zu vermeiden, als
gerade das Luftkissen, und ist der Weg  zur Vollendung der Tat it
diesem Artikel noch micht gefunden, dann st vielleicht doch ein brauch-
bares Etwas an meiner Darstellung, was Verwendung finden kann.

= Nur das Luftkissen wiirde dem Zweck. entsprechen, die Unebenheiten
&ines Sattels oder dessen -unpassende Lage auszugleichen.

Es werden in Lufikissen die kompliziertésten Formen gemacht, warum
€ mam.da die Flinte ins Korn werfen,
Forma_n- der. Pferderiicken denkt? —

Mllgiomui von Stiefeln ond sounstigem Schuhwerk werden gemacht
ohue die Fusse, die gie einmal bekleiden sollen, zu kennen und ebenso

wenn mau an die verschiedenen

Aber ich will damit nur sagen, dass, wenn man dieser Angelegenheit das
notige Inferesse entgegenbringt, mit einigen wenigen Abinderungen
Narmen  konunt,

Wenn ich auch ecingestehe, dass die Auferiigung  Jdes  Lulthissen-
Untersatlels eine schwierige Malterie ist, <o darl man sich andererseils
den Tatsachen micht verschliessen, dass man  bis 2ur Herslellung  des
cisten brauchbaren Flugmaschine oder des lenkbaren Luftschiftes nnge-
zihlie kostspielige Versuclie machen musste und jetzt solche noch machl.
Wenngleich darin schon héichst respektable Erfolge su verzeichnen sind,
»0 wird an Verbesserungen doch noch rirstig weilergearbeitet,

Auch war vor dem Erscheinen der crsten Flugmaschine vinmal die
Hoffuung giuzlich geschwunden, jemals darin etwas Brauchbares 2a-
stande  bringen zu kiinnen.  Soiche Anwandlungen und Ermiidungen im
menschlichen  Geiste sind nur allzu natiirlich and  auch versbindlich.
Aber warum sollte man da so glatier Hand die Moglichkeil aufgeben,
cin brauchbares Luftkissen als Unterlage fiir Reitsdittel anzulertigen?

Was dem einen nicht ghisckte und er mutlos zur Seite witl, hob sclon
oft ein andever auf, um daran weiterzubauen, bis s endlich  gliickie,
das Ei des Kolumbus aul die Spitze zu slellen, ohne dieselbe  einza-
schlagen. Und gerade weil sich die Erkenntnis Bahm gebrochen hat, diass
das Lufikissen den Reitlieren cine Erleichterung schaffen kounnte, wollen
wir diesen Gedankenaustansch  unfernelumen.

Welcher Edinder ware nicht schon durch die Hechel der Menschheit
gerogen worden ?

Wie viele Ideen sind als absurd und Vicheriich bereichuet worden,
die schiiesslich doch zur Ausfithrung kamen, am den Erzeuger derselben
glinzend zu rehabiliticren?

Denken wir an die Drisine, das urspriingliche Fahrrad, und setzen
heute das moderne Pneumatikrad daneben,

Wer hitte in den B0cr Jahren daran geglanbt, dass die Fahrrider
wenige Jalre spliiter auf Lufireifen laufen wiirden?

Dass etwas Brauchbares in Luftkissen. als Unteriage bei Reitsitieln,
noch nicht zustande gekommen ist, mag in erster Linie seinen Grund

S

\ . Beht es mit der Gbrigen Herren- und Damenkorfektion,

darin haben. dass der Sattler, vielmehr der Sattelmacher, keine Kennlnis
von der Verarbeitung des Materials hat.  Hier darf nicht cinseitip vor-

gegangen werden, sondern der Sattelmacher und der Gummiarbeiter hzw.
Lu%tkissenarheiler miissen da Hand in Hand gehen,

Der Sattler versteht die Anordnung des Schaittes und weiss, wie ein
Kissen beschaffen sein muss, der Kissenarbeiter aber weiss Bescheid in
der technischen Verarbeitung des Materials. In erster Linie ist die richige
Auswah! des Gewebes von grosster Wichtigkeit, und da mdchte ich den
Nessel vor allen Dingen nicht mitkonkurrieren lassen. 2

In Frage k#ne jedenfalls ein gutes, kriftiges Bawmwoll- oder Dreil-
gewebe, ’

Ich babe mir aber nichl ein Luftkissen gedachi, das in seiner gangen
Fliche mit Luft gefilllt ist, sondern dasselbe muss in geinen Seitenteilen
Unterbrechungen haben, das heisst, es muss regelrecht 1 Luftkanile ein-
geteilt sein. Abb. 1 soll das veranschaulichen, -

Denn wenn die Luft die ganze Flliche oline Unterbrechung fiillt, so
wird ein Zusammenschieben erleichiert oder unvermeidlich sein. Da man
aber einem solchen Luftkissen jede erdenkliche Form geben kann, ist es
auch nicht schwer, den hochsten Widerrist zu beriicksichtigen und die
Anschmiegungsfihigkeit wird derch die Luftkandle noch erhht. Die Lufi-
kandle denke ich mir zirka 4 Zentimeter, den Zwischenraum zwischen
je zwei Kamidlen zirka 2 Zemtimeter breit. Ja, ich i!auhe sogar an_ einen
praktischen Vorteil und sicheren Erfolg, wenn die Einteilung des Stoffes
so. gemachi -wird, dass nach dem Aufpumpen des ierligeg Kissens < sich
die oberen Rinder der einzelnen Kanlle aneinanderschmiegen. Meines
Erachtens wiirde dadurch die untere Seite des Kissens unbedingt in glatter
Lage gehalten: s
®
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Fachtechnische Beilage der Sattler- und Portefeuiller-Zeitung.

Yie seitlichen Lufthanile steben mit dem Hauptkanal auf dem Riicken
in direkier Verbindung. der langs durch das Kissen fithrt,

Und zwar muss der Hauptkaual durch kaschieren des Stofies  eine
besondere Verstirkung erfabren. an dessen hinterem Ende das Lufiventil
angebracht sein soll

Da nun ein Niahen oder Steppen, soweit dic Laltkandle in Frage
komnen, unzulissig ist, komut also nur Klehearbeit in Betracht, wozu
beste  Gumnmiltsung  zu verwenden ist.  Zur Hurstellung  des Kissens
denke ich mir als Hilismite! cineny MHolzrust wie Abb, 2 ewigl, ferner
Formlitlzer zur Herstellung der Luftkandle.

Piese Formhélzer (Abb. 3} miissen. unter Hinzurcchnung des zu ver-
wendenden Stoffes, gerade in die einzelnen Buchten dJes Rostes hinein-
passen.  Die Stirke dieser Formbilzer muss so berechnet sein, doss die
Kanile aufgeblasen nicht tiber 2': Zentimeter hoch sind,

Die Montierung misste ungefibr folgenden Verlawf nelnnen:

wDie untere Seife des Kissens. bestehend aus swei Hilfien, gibt die
Urundlage dessetben, und zwar miissen diese Teile passend auf den
Plerderiicken geschniten werden. Ich meine wie Abh, 4 reigl und so,
dass die Aushuchiung il den Widerrist enlsteln,

7 Kt

Ader Underoleese .

Diese beiden Hilften werden aufeinander gelegt und zusammen-
gesteppl; damit denke ich mir dem Kissen seine Form zu geben.

Die durch die Nabt tiberstehenden Riuder werden mit Gimmittsung’

links und rechits aufgeklebt, und dieselben durch Aufkleben eines Sireifens
Stoft luftdicht verwahrt.

Dieses Unterteil wird so auwfgelegl. dass die gunmmierfe Seite nach
oben liegt. Den Stotf. mit dem man die Kandle herstellen will (gummiertd
Seile |%ach unten), kiemunt man zwischen den Rost und die Formhdlzer
{Abb. 5).

Es milssten dann diejenigen Stellen, die auf der Unierdecke fest-
geklebt werden miissen, mit Gummildsung bestrichen, und wenn die-
selben getrocknet sind, aut die Decke passend auf elegt und festgerolll
werden, wozu es besondere ciserne Rollen gibt. Die an den Rindern
eitstehenden Falten miissen gut verteilt mit der Rolle wiedergebiigelt
werden,

Sind die beiden Seiten aufmontiert, setzt man das Riickenteil cin
(guwmmizrte Seite nach obeni und verbindet die Seitenteile mit dem
Rickenteil. [heses aber bedeckt man mit einem zweilen Sireifen. der fest

autgeklebt wird,

Natiirlich
einem Holzbock geschehen,

Nun konnte der Rand des Kissens einen entsprechenden Abschluss
finden durch einen passenden Einfass, der ja allerdins auch gine Stepp-

naht haben kann, denn diese kommi mit dem eigentlichen Luftkissen nicht
in Berithrung,

muss das Einsetzen der Rickenteile zuf

et

Pras Ventil muss von bester Beschaffenheit sein. wie iiberhaupt die
ganze Bearbeitung eine hervorragend sorgfiltige sein wuss.” o

Nun dari pash meiner Ansicht das Kisseu im Uichrauch nicht ganz
straft aufgepumpt werden, sondern die volle Stradtheit puss €rsl durch
das Auwllegen des Satlels crzielt werden. Dann wird die lage auch eine
rulige sein, und wic ich annehme, auch in der stirksten Gangart des
Plerdes, —

Wer sich schon mit dem Gedanken beschiftigi hat, ein Lulthissen als
Sattelunieclage zu machen, dem mag dies eine erpeate Auregunig scin.
den viclgeplaglen Reittieren zu ciner Erleichterung 2u verhelfen.

Preilich darf man nicht erwarten, dass die Sache gleich aul den
ersfen Hich gelingt. Ph. Fabry, Offeubach,

Das Automobilrad und seine Bereifung.
Vo Th, Wolif-Friedenau,
(Nachdruck verboten.)

Dass das Rad des Automobils ctwas ganz anderes ist wie dus des
Plerdetulewerks, lebrt ans schon ein Blick auf das Acussere beider,
die Verschiedenheit der Ausfihrung und Konstruktion, und vor allem die
grundverschiedene Art der Bereifung; beim Rad des Plerdegespanns der
schlinke. cinfach geschmiedete Eisenreifen, der nur bej der cleganten
Equipage noch von einem schmalen vierkautigen Gummmireifen umgehen
ist. beim Rad des Automobils der dicke, wulstige, luftgefiillic Gummi-
reifen, der Preumatik, dem eine ganz andere Aufgabe 2ufitlh wie dem
Reiten am Rade des Pferdegespauns und der Fiir jede Art des antomaobilen
Fahrzeuges. gleichviel aob Luxusgefahrt oder Lastwagen, zur unbedingten
Notwendigkeit wird. Rein konstruktiv unterscheidet sich das Awtomobil-
rad von dem Pferdewagenrad vor allem durch das Feblen dos Sturzes, der
dem letzteren jene schwach kegel- oder scitisselfOrimige Gestalt gibt,
wihrend die Fliche des Awtomobilrades vollstindig gerade und plan-
nidissig  verlduft,

Abel nichl nur Ausserlich, sondern auch innerlich, das heisst jhrer
inneren Funktion. Bedeutung und Anwendung mach sind Aatomobilrad
und Plerdewagenrad voneinander verschieden, und perade diese innere
Verschiedenheit islt es, die erst jene e Verschiedenheil heider, var
allem aber die grundverschiedene Art der Bereifung zur Bedingung macht,
Diese innere Verschiedenheit des Fortbewegungsprinzips am  Aptomobil
und am Pferdefuhrwerk wird uns klar, wen wir den Anfrieb des einen
it der Furthewegung des anderen vergleichen. Wie wir wissen, erfolgt
der  Antrieh des Awtomobils durch die Tatigkeit einer im Innern des
Fahrzeugs eingebawlen Maschine, des Benzingas-Explosionsmotors, der
ven hier vermittels eines sehr  komplizierten Triebwerkes, seine Be-
wegungen auf die Rader des Fahrzeuges ubertrdgt, diese dadurch in
Umdrehung und so den ganzen Wagen in Fortbewegung versetzt. Das
Automobil wird also gleichsam forigedreht, wihrend das Plerde-
fuhrwerk durch eine vor dem Wagen arbeitende Zigkraft fortgezogen

“wird, Das aber ist ein bedenfender Unterschied, der uns ersichtlich: wird,

wenn wir die Konsequenzen betrachten, die sich aus der Art der Fort-
hewegung ant Awomobil fir dax Autemobitead  und dessen Bercifung
ergebeit. , . ; ;

Die Art der Fortbewegung des Automobils. die, wie wir gesehen
haben, in einem Fortdrehen der Rider besteht, vergleichbar einer Schraube
um die Muiter, macht es nimiich erforderlich, dass der Kranz des Rades
eine ganz bestiminte, ziemlich erhebliche und innerhatb gewisser Grenzen
gleichbleibende Reibung aufwelst, das heisst, dass er nichi vollstindig
glatt, sondern raub ist. Bei einem glatten Radkrauz, wie ihn der Eisen-
reifen am Rade des Pferdefulirwerks darstellt, wiirden sich die Riader des
Aulomohils, sobald sie von dem Motor angeirieben werden, 2war anch sm
iltre Achse drehen, jedoch ohne von der Stelle zu kommen, vielmehr imnrer
auf demsethen Fleck sich drehend. Besonders auf glatten Wegen, nassem
Asphalt, bescimeiten Wegen usw, ist das der Fall, weniger auf rauhen
Wegen, die durch ihre eigene Rauheil die etwa mangeinde Reibung des
Radkranzes ersetzen. An der Strassenbahn kann man sehr ofi becbachien,
wie sich die Rider um sich selbst drehen, ohne jedoch von der Stelle zu
kommen, was inuner der Fall ist, wenn an einer solchen Stelle die erfor-
derliche Reibung verloren gegangen ist, ein Umstand, dem dansy dadurch
abgeholien wird, dass durch eine geeignete Vorrichtung vom Stand des
Wagenfuhrers aus elwas feiner Sand auf die Schiene gestreul, diese also
kimstlich rauh gemacht und so die erforderliche Reibung hergesteilt ‘wird,
Dasselbe wire, und zwar in noch bedeutend hoherem Masse, bei dem
Automobil der Fail, wenn der Luftgummireifen nicht in seiner eigenon
Rauheit die erforderliche Reibung besitzen wiirde. Ohne diese, etwa nach
Art des Plerdefulirwerks mit Eisenreifen versehen, wilrde das Automobil,
besonders anf nur einigermassen glatten Wegen, ununterbrochen mit Fori-
hewegungsschwierlgkei%en zu ki#mpfen haben oder fiberhaupt mieht von
der Sletle kommen, wiirde es also als praktisches Fahrzeng vollstindig
wertlos sein. Das Automobil muss also immer einen Tell seiner Triel-
kraft zur Ueberwindung der immer erforderlichen Reibung verwenden.

Anders ist es bei dem Pferdefubrwerk, Dieses wird von dem vaor
dem Wagen befindlichen Tier gezogen: damit dies in méglichst leichier
Weise erfolgen kann, das Pferd also maglichst wenig Anstrengung aufzus
wenden hat oder aber mit seiner Kraft ein moglichst grosses Arbeils-
quantam bewlltigen kano, ist es notwendig, dass die Radkrinze, entgegen
dom Automobilrad, so wenig Reibung wie moiglich erzesgen, so glatt wie
fur mdglich sind, und das idealste Rad des Pferdefuhrwerks wire das-
jenige, bei dem die Reibung an den Radkriinzen gleich Nutl wire. fa der
Reibungslosigkeit des Pferdewagenrades wuud der Reibungsnotwendigkeit
am Rade des Automobils tritt uns also der fahrtechnische Unterschied
beider deutlich entgegen, Die fiir die Fortbewegung des Automobilrades
erforderliche Reibung herzustellen und dadurc
selbstheweglichen Kraftfahrzeuges iiberhaupt erst zu ermbyglichen M‘%’?
erste Aufgabe des Luftgummircifens, [m allgemeinen wird dig; Priguma ik
dieser Aufgabe auch vollauf gerechl, nur auf sehr glatter Strasse, wic
nassem Asphalt, dann aber besonders bei Kurvew, versagt auch sie noch
oftmals und ist damu nicht imstande, das gefalnrliche-"'s'-‘m_e_':‘de‘“ der
Wagen, das ebenfalls auf mangelnde Reibung zuritckzufthren ist und das
den grossten Teil aller durch Automobile herbeigefithrien Unfille ver-
ursacht, zu verhindern. Abgesehen von diesem -Ausnahmefalie aber ist
der Pnewmatik, rein fahrtechnisch betrachtet, ein einwandfreies Mittet zur
Fortbewegung des Kraftwagens. oy

die Fortbewegung des -
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Mit dieser Fuuktion ist aber die Aufgabe des Luftreifens moch nichi
erschtpll. Eine weitere und nicht wenmiger wichtige besteht darin, durch
seinie Elastizitdt die heftigen Erschiltterungen zu mindern, also “ﬂlgefa“'
dieseibe Aufgabe, der auch der vierkantige Voligummireifen an der Efe“"f‘
equipage dient, nur mit dem grossen Unterschied, dass _bemi' ienn.-
gespann die Gummibereifung ein Luxus ist und aur bei den allerwen g_stlen
Wagen angewandt wird und daler auch nur denjenigen _'r”.qmpggcml:cf;_ zer
cur Anwenduuhg von Gummihereifung vei‘qglasssz,h ‘ﬂgﬂeﬂ";‘fs e i
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garingen Enschdiicsmigan ertrages.. yod, o wilnschten Pferdegespannen,

wihrend bei anderen, weni mfgrtabel ge: ¢ ant
gleichviel ob i’erstmcu: er kom “oder: iasiwageu, der Gummireifen
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2 5 josicr T v Automobil aber wird die Gummibereifuny
;;:"s‘;i:m “._l;lclﬁrf:jﬁ;;s%elr:;t;i B\e_l:__l_! Yo - Erschiitterungen immer zur unhe-
dinglen Notwendigkei slﬂk';.. e oy Bk ain Luxus-, Sporte odoe
Reisewagen, gewerblic Personenbefdrderungsmittel, Geschiifis-, Arbeits-
5 ey y ies twendigkeit geht aus der Arbeitsweise
uder Lastwagen ha iese, No e i o :
des Motorwagens hervor: Der im innern des Fahrzengs eingebiute l-h_'uzm-
retor dessen eit aus einer uunterbrochenen Reilie von Explo-
x'inum; der mif.Laft gemischten Benzingase besteht, erzemt ununlerbrochen
sehr starke Erschiltterungen des ganzen Falirzeuges, die durch das enorme
‘ﬁewicm-.;i_;‘q'g\nfﬂerm und das Riitteln dos anun;i anf wichl gane (adel-
losen Wegen noch hedeuteqd verstirkt werden. Diese heftigen Erschitte-
qungen aber wilrden deu_ Gebranch des Automobits als Persunenbeftirde-
rungsmittel total unudiglich machen, wiirden ausserdem jeden Wagen, ab
Personen- oder Arheitswagen, binven kurzem dem voiligen Ruin iiber-
Jefern.  Doch durch die Bereitung der Ridder mit den lufleedillten Guimnmi-
reifen, die eine ansserordentlich hohe Elastizigit besitzen und die Stosse
wid Erschiitterungen zum grossten Teil in sich auinebmen, werden diese
Lehoben und ein verhdiitmsmissig ruhiges Fahren erzeugt. Was noch
ubhrigbleibt, sind schwache und durchaus nicht unangenehme Vibrationen,
denen die Aerzte sogar einen sehr heilsamen Einfluss auf die Gesundhieit
der Awlomobilfahrer zaschreiben. e Eigenschalt, die Erschillterungen
des Kraftfahrzenges in so hohem Masse zu beheben, besitt jedoch nur
der Preumatik, alle anderen Bercitungsarten, die wan an Stelle des Lufi-
gommireifens zu scizen versucht hat, auch der Vollguninireifen, bleiben
weit hinter dem Preumatik zuriick. Noch sauntter Treitich als anf dem
Preumatik des Autos falrt man auf dem Voligummireilen der Plerde-
equipage. )

Somit haben wir den Pneumatik in zwei Funktionen kennen pelerut,
die ihu zu einer wnbedinglen Lebensbedingung des Automobils machen.
IYer Puewmatik macht das Automobil iiberhaupt erst lebenstithig, ja es
kann getros! pesagl wenien._ dass  der Luftreifen «tiberbaupt erst den
gesamten modernen  Automobilismus  geschaffen hal. der ohme ihm nie
hitte entstehen und eine so gewaltige Ausdebnung erfangen konnen, Das
wird am schiagendsten dadurch bewicsen, wenn wir an das Autemobil aus
der Zeit vor der Erfindung des Luftreifens zariickdenken. Der schwere
riittelnde Gang des damaligen Auiomobils, seine Ohnmacht auf elatier
wic rauher Strasse schlossen jede praktische Verwendang im Dienste
des Fahrwesens aus, machien es ihm unmoglich, aus dem verzweifelien
_gtadhm; ergebnisioser Versuche hinauszukommen. Da wurde Anfang der

eunziger Jahre ‘des vorigen Jahrhunderts der Luftreifen erfunden, ur-
spriinglich nur als Bereifung des Fahrrades gedacht, sehr bald sich jedoch
auch als das geeignefste Mittel erweisend, das Agtomobil von den erwifin-
ten schweren Mingeln zu hefreien, es zu einem brauchbaren, praktischen
Fahrzeng zu machen. Es muss gesagt werden, dass das dem Lufireifen
in nahezu vollendeter Weise gelungen ist. was wohl am besten aus duin
ungeheuren Aufschwung bervorgelt, den der Auntomobilismus seit der
Eefindung des Luftreifens trotz der kurzen, erst knapp anderihally Jatr-
zehnt_umfassenden Spanne Zeit, die seiidem verflossen ist, genommen
hat, Diesen Aufschwung hat der Automabilismus lediglichh dem Luftreifen
zu verdanken.

Ist somit der Luftreifen die Stirke des Automobils, der Faktor. der
dieses in nahezu vollendeter Weise von seinen fritheren schweren Mingein
befreit und es zu dem leichtbeschwingten, schnellen und gewandien Fabr-
zeug gemachi hat, als welches wir es heute kennen, so isf er doch auch
zugleich die Schwiche des Kraftfabrzeuges, und zwar infolge seiner
ausgerordentiichen Emplindlichkeit und der enormen Kostspieligkeit, die
beide die_Betriebskosten des Aulomobils so gewaltig in die Hohe treiben.
Ein kompletter Luftreifen, bestehend aus Mantel und Schlauch, kostet an
200 bis 300 MK, eine kompletle Reifengarnitur fiir einen einzigén Wagen
mithin an 800 bis 1200 Mk. und troiz dieser hohen Anschaffungskosten
ist die Lebensdaver des Lufireifens nur eine sehr begrenzie, die kaum
fiir ein halbes Jahr ausreicht. Der Luitreifen unterliegt nimlich wihrend
des Fatrens dem ununterbrochenen starken Verschleiss: wie der Radier-

-:_ﬁummi, den die Kinder in der Schule gebrauchen, wird er auf der Sirasse

kt ahgerieben. Besonders an heissen Tagen kaon man aut Asphait
die: Gummispur, die die Pnewmatiks der Automobile hinterlassen, kilo-
meterweise verfolgen. und an solchen Tagen belistigt micht mur der
Bﬁﬂﬂh:erm:h unsere Nase, sendern auch der kaum angenehmere Gummi-
geruch. - Waelche enorme Bedeutung der Verschieiss der Ppeumafiks in
dett Befriebskosten des Automobils einnimmt, geht wohl daraus hervor,
dass, wie bej Qelegenheit der letzten Generalversammluag der Berliner
Onmibus-Gesellschafy mitgefeilt wurde. jeder Automobilomnibus pro Tag
fir 30 Mk. Gummi verpraucht. Solange aber der Pneumatik dem Aulo-
mobilbetriéb noch so kolossale Koslen auferlegt, kann das Aufomobil in
der Verwendung im praktischen Fuhrwesen iminer iiber gewisse (renzen
licht hinausgelangen, muss in allen Fillen hinter dem Pferdefubrwerk
zurlickbleiben, in denen die Wistschaftlichkeit des Befriebes von der
Billigkeit der' Beforderung abhdngt. Der kosispielige und dabei so
cempfindiiche Luftreifen, den ein am Wege liegender Nagel, ein spitzer
Stein, ein Glasscherben oder dergleichen zerstdren kann, ist vorldufig nech
immer die Achillesferse des Automobits und wird es wohl auch in abseh-
barer Zeit bleiben. Solange das aber der Fall ist, diicfle es noch gute
“Weile haben, ehe das Automobil. Plerd und Plerdefuhrwerk ernstlich
Hhrlich werden kann.  Besonders im_ gewerblichen Fuhrwesenm, das
1, obh in der Gross- oder Kleinstadt, "das Fuhrwerk besonderen _S!m._.-
bazent ‘aussetzt und inumer die grosste Derbheit und Widerstandsfibigkeit
desselbien erfordert, diirfte der Eisenreifen des Plerdefuhrwerks, der.ebeusu
wohlfeil wie ynverwiistlich ist, vorderhand und moch sehr lange siegreich
iiber dem Luftreifen bleiben. {Schluss folgt.)

und Portefeutller-Zeftung,
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Altes und Neuwes vom Gerben.
{Nachdruck verbaten.)

Mit der Ausbreitung des Menschengeschlechies von der heissen Zone,
welche gewdhnlich als Ursprungsor! angeschen wird, nach den Polen bin,
stelite sich bei der hier herrschenden kiihlen wechselnden Witterung das
Bediirfnis mach Kleidung cin. Da das Pllanzenreich gecignetes Material
in gebranchsfertigem Zustande nicht liefert, so Jag es naho, dass der
Mensch daza das Fell der Tiere benutzte. Hatte er durch List oder Gewal
ein solches edegt und aws seiner Haut geschialt, so kam er wohl von
selbst daraut, sich das Hoarkleid als Schmonck-  oder Kleidungsstiick
wmzuhldingen oder es als Schutzwand seines Lagerplatzes zu verwenden,
Ein Uebelstand lag aber darin, dass die Felte heim Eintrocknen haet und
steit wnd dadurch rasch unbrauchbar wurden. Man wird Jann wohl ver-
sucht haben, die sieif gewordene Haul durch Reihen, Klopfen und Treten
wieder getiigiger 2n machen. Die dabei gemachien Erfahrungen und die
ciziclten Resultate lieferten mit der Zeil die Unterlagen zu ciner syslems-
tischen Bearbeitung der Felle, welche sich dann von Geschilechi zu (e-
sclilecht forterhte. Pradurch, dass benachbarte Volkerstimme in nibere
Beriihrung miteinander kamen und ilire Erfalirungen und Verfahren gegen-
seilig austauschien, wurden die Arbeitsweisen zur Bereitimg der Tierfelle
weiter ausgebildet und verbessert. {im zu verhindern, dass beim Trocknen
der Tierhlinle diese zusammmenschrumpften, wurden sic mit Pahilen am
Buden auscinandergespreizt und durch Schabmesser von den fleischigen
Peilen Defreit, Diesem folgte eine griindliche mechanisehe Bearbeituag
durch  Klopfen und Walken, stellenweise  verbunden  mit Einreibung
ticrischer Stoffe. wie Felt, Hirn, Leber, Tran, Milch usw.

So einfach diese Behandlung der Tierfelle an sich ist, so erfiillle sie
doch ihren Zweck und ist noch hewle bei vielen Naturvdlkern in Gebrauch,
Sie beschriinkt sich meist auf die Bearbeitung der Fleischseite, wihrend
die fussere Haarseite in ibrem Naturzustande erbalten bleibt, Sie wnfasst
also nur dic Pelebereilung, deren Entstehen und Geschichte sich in sagen-
hatte Urzeifen verlieren.  Aber auch die Umwandlung der Tierhiule in
Leder, also die eigentliche Gerberel. ist schon sehr alt. Bercits die altesten
dgyvplischen Ueherlicferungen schildern uns alle bei der Lederbereitung
auch beute noch iiblichen Vorglinge. Dic Assyrier and Perser galten bereifs
i hohen Altertum als tiichtige Gerber, Von Kleinasien ans wurde Europa
mit dieser Kunst bekannt; sie verbreitele sich vornehmlich von den Mittel-
meerliindern aus nach Norden hin.

Wihrend die Lederbereitung eine jahrhunderielang bekannte und aus-
geiibte Kunst ist, waren das eigemtliche Wesen und die Wirkung der dabei
henutzten Hitfsmittel und Verfahren bis in die neuseste Zeit hinein in ein
undurchdringliches Dunkel gehiitlt. Verdanken doch die samilichen Ver-
fahren ihre Enistehung ausschliesslich zafilligen Erfatrungen und darauof
aufgebauten praktischen Versuchen, Erst die Forschungen der Chemiker
brachten hier Umwitzungen hervor. Dadurch, dass sie die Wirkung uml
das Eingreifen der Gerbverfabren auf die Hautsubstanz klarlegten. machien
sie die Arbeitsvorgdnge von Zofilligheiten mnabhingig und sicherlen damit
deren Erfolg.

Die Tierhaut ist kein einheitticher Korper. Sie besteht aus der Ober-
haut mit den Haaren, der Lederhaut und der Umierhaut. Von diesen
ist nur die Lederbaut wertvoll, wihrend die Ober- und Unterhaut bej
der Lederbereitung entfernt werden miissen, Um diese Arheil zn er-
leichtern, werden die Hiule in fliessendes Wasser, Kalkbidder und der-
gleichen eingelegt, wodurch die Ober- und Unterhaul derart gelockert
werden, dass sie auf dem Schabebauwm mit dem Ziehmesser leicht ab-
geschabt werden kisnnen, Die so von allen Anhingseln befreiten Leder-
hiiute kommen in die Lohgrube, weobei zwischen je zwei Hiuoten eine
dimne Schichl Gerberlohe gestreut und dann  das ganze it Wasser
tedeck! wird. Nach 1 bis 2 Monaten isi die Lotte zu emnecuern, worauf
man die Haute in umgekehrter Reihenfolge einsetrt, so dass also die
vorher zu unterst lagernden jetzt nach obenm kommen.  Gewdhnliche
Kalb-, Rind- wnd Rosshiute sind nach ein- bis zweimaligem Einlagern in
rwei his sechs Monaten gar gegerbt. wobingegen schwere Ochsenhiute
bis zu zwOlf UmfliHungen und zwei Jahre Zeit heanspruchen.

Um diese fiir unsere rastios arbeitende Industrie uaendlich langen
Arbeitszeiten abzukiiczen, ist jetzt fast allenthalben die Schuellgerberci
cingefiihrt, bei der sich das ganze Verfahren in etwa ein Finftel his
Zehntel der Zeit abspielt. Das wird dadurch erreicht, dass nicht mehr
die natlirtichen Gerbsioffe, sondern nur aus diesen hergestellte enl-
sprechend stdrkere Extrakte benutzt und zudem noch durch S#uren und
andere Chemikalien in ihren Wirkungen unterstittzt werden, und dass sich
die einzelnen friher durch lingere Pausen voneinander petrenufen Arbeits-
vorgange jetzt unmiltelhar aneinander anschliessen. Sind die Hiute gar,
su werden sie aus der Lohgrube genommen, grindlich ansgewaschen,
ahge{ialm. nach Bedarf in diinnere Lagen gespalten, gefeitet und gewatki
und kommen dann als Fertigfabrikate in den Handel.

Als Oerbstoffe kommen ausser Eichenlohe noch Fichten- und Weiden-
lche, Gallapfel, Sumach, Katechu, Eisenoxyd- und Eisenoxydulsalze usw.
zur Verwendung. Fur einzeine Gerbverfahren, zur Bereitung besonderar
Ledersorten, werden kriftige Gerbsfoffe @ibechanpt uicht benutz. Hier
miissen Tran, Fett, Oel, Alaun, essigsaure Tonerde und Shnliche Stoffe.
sowie die mechanische Bearbeitung der Hiute an die Stelle der Gerb-
stoffe trelen, Neuerdings sucht die Elekirizitat, die auf allen Industrie-
gebieten wnaufhaltsam fortschreitet, ihr Arbeitsfeld auch aof die Qer-
berei auszudehnen. Schom seit langen Jahren ist bekannt, dass der elek-
trische Strom das Eindringen der Oerbflissigkeit in die Tierhdute be-
schleanigt,  Leider verbot sich aber die praktische Ausnutzung’ dieser
Tatsache bisher dadurch, dass die elektrische Energie auch gieichzeitig
die Gerbstoffe selbst zerselzt und unwirksam macht. Da aber neuerc
Forschungen ergaben, dass nur Oleichstrom den Gerbsioff angreiit, nicht
#ber Wechselstrom, withrend die Beglinstigung des Gerbverfahrens auch
hei leizierem eine sehr wesentliche ist, so kann dieser sehr woh! in der
Gerberei benutzt werden, Es wird deshalb Jedenfalls nicht mehr lange
‘dauern, bis wir mit unseren elekirisch zusanmmengenshten, gepinnlen und
pesohiten Schuhien, aus der elekirlsch gegerbten Haut eines elekirisch
geschlachieten und abgehdiutelen Ochsen, iiber die elekirisch gefegien,
gespritzten und beleuchteten Strassen zur Elekirischen hineilen, um mit
dieser zur elektrisch betriebenen Eisenbahn zu gelangen. TIK (1155) -
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Fachtechnische Beilage der Sattler- und Portefeuiller-Zeitung.

Kleine Notizen

Behandlung lagernderlederner Gegenstinde.
Zeit lagernden Lederwaren hissen im Laute
Irisches Aussehen mebr oder weniger ein.
die schwarzen Objekte. und falls diese unter anglinstiger Aufbewahrung,
Belichtung usw. mehr oder weniger verblasst sind, s0 st das Auffrischien
derselben verhiilinismissig ecinfech. Ein Priparsl, welches die Narben
frisch belebt und wieder geschmeidiy macht, bereitet man nach einem Re-
zept der Chem. Revue™ aus 46 Teilen Mineraltl., 6 Teilen Anilinfett
(Neutralfett mit schwarzem Teerfarbstaff), 10 Teilen (Mein, 10 Teilen
TerpentinGi und einigen Tropfen Mirbandl. Die schwarze, zlemlich dilnne
Fliissigkeit wird mit einem wollenen Lappen leicht aufgetragen wnd, nach-
dem die Masse einige Zeit auf das Leder eingewirkt, mit einem zweiten
Wollappen abgeriehen, Auf diese Weise kénnen michi nur  schwarze
Riemenzeuge, sondern auch Portefeuillerwaren sanber aufgefrischlt werden.

Weit wichtiger als die Kanzervierung schwarzer Gegenstdnde ist_die
der naturfarbenen. Von der Frwigung ausgehend, dJass  lingere Zeit
lagernde Lederwaren nicht nur unscheinbar werden, sondern auch an ihrer
Haltharkeit Einbusse erdeiden. sollen mach ciner kriegsministerieften Vor-
schrift die naturfarbenen Objekle der Sanititsausrisstung jahrlich zweima!
mit einem Priparai behandelt werden. welches sich aus folgenden Be-
statdteilen zusaimmensetzt: 20 Teile Kernseife, 20 Teife Glvzerin nud 129
his 150 Teile Regenwasser. Die Seife wird in warmem Wasser gelost, das
Glyzerin hinzugegehen und die fertige Mischung mit Methylorange gefirbt.
ixas Produkt kann in geeigneten Geflissen beliebig aufbewahrl werden.

Die Lederteile werden zunfichst wit einem trockenen. dann mit einem
feuchten Tuche vom Staube gereinigt und an der Luit (nicht an dec Sonne
oder am Ofen} getrocknet. Ein feuchter, gut awsgedriickter Schwamm
wird mit der Paste getrtinkt und die Narbenseile des Leders damit be-
strichen; nach einer halben Stunde wird mit einem weichen, trockenen
Lappen machgerieben. Die Riickseite des Leders wird nur trocken ab-
geriehen; aur bei sebr langem Lagern kann die Behandlung mit cinem
farblosen Schmiermittel in Erwigung gezogen werden. Auch hier hime
7ur Erschliessung der Poren eine leichte Befeuchlung des Leders voran-
zugehen.

Um braungefarbte Lederwaren dufzulrischen, wischt man diese mit
lauwarmer Magermilch und bestreicht sie dann mit einer in folgender Weise
sethst bereiteten Paste: 100 Teiie Orangegelh (gepubvert) oder eMe ent-
sprechende Farbe werden in 50 Teiten gutem klaren Tran verrithrl. Hieraof
werden 300 Teile Benzin mit 35 Teilen Seifens piritus zundichst miteinander
unnd dann mit dem geBicbten Tran verrithrl, Das einfache Priparat kamm
filr mehrere Lederfarben gleichzeitig angewandt werden, denn fir dunklere
Nilancen wird das entsprechende Quantum mit Umbrabraun gedunkelf, filr
hellere mit Goldocker aufgehellt. Ein Konservierungsmittel fiir bessere
braune Lederwaren bereitel man sich, indem ein entsprechendes Quantum
Leindl mit Eiweiss verriihrt wird. Die Mischung wird auf das zuvor trocken
uder feucht gereinigte Leder miiiels Pipsel aufgetragen und erzeugt einen
schiinen haltharen Glanz, Micksch,

Das Linoleum im Krankenzimmer. (Nachdruck verboten.) Den An-
forderungen eines Krankenzimmers entspricht ein Linoleumbelag in hygie-
nischer und praktischer Beziehung am hesten. Die einheitliche, fugeniose
Fliche besitzt eine gewisse Elastizitdt, die ein tast gerduschloses Begehen
ermoglicht, und die Reinigung ist weit bequemer als bei vielen anderen
Fussbodenarten. Linoleum hat auch eine fast dauernd anhaltende bakterien-
feindliche Wirksamkeit, die freilich erst vor kurzem bei den von Ludwiz
Bitter im_Hygienischen Institut in Kiel angestellten Versuchen erkannt
wurde. Bei den sorgfiltigen Beobachtungen iiher das Absferben von
Bakterien aut den wichtigsten Baumaterialien, Anstrichen, Metallen usw.
wurde die bakterizide Kraft des Linoleums entdecki, Bitter folgert auf
Grund seiner wissenschaftlich durchgefiihrten Versuche, dass das Linoleun
nicht allein jedes Wachstam von Bakierien hindert, sondern auch alle mit
dem Schubwerk in den Raum gebrachien Mikroorganismen vernichiet, Die
Befeuchitung. die sonst die Emwickelung der Bakterien begiinstigt, wirkt
hier direki enigegengesetzt. An verschiedenen, tiglich feucht aufgewischten
Linoleumfussbdden ist beobachtet worden, dass die sporenbildenden Krank-
heitserreger schnell vernichtet wurden. Die keimtotende Wirkung frischer
Oelfarbenanstriche hatte Jacobowitz bereits im Jahre 1901 erkannt; aber
das Linoleum hatte man nicht in den Bereich der Versuche gezogen, Die
von Bitter festgestellten Ergebnisse iiberraschen um so mehr, als das zu
den Versuchen benutzte Linoleum schon tiber vier Jabre im Besiize des
Hygienischen Instilutes war. Der Erreger des Typhus (Bacterium typhi)
war auf Linoleum iiberhaupt niche lebensiihi , und die sonst so wider-
slandstdhigen Eitererreger gingen mitunter schon innerhalb eines Tages
zugrunde. Nach auftallender war die Beobachtung, dass auf 1ege benutzien
Linoleumfussboden Iriihmorgens  meistens villige  Keimfreiheit vor.
handen war.

Es ist hiernach fast iberfilissig, darauf hinznweisen, welche ausser-
ordentlichen Vorleile das Linoleum als Fuossboden fir Krankenhiuser,
Sanatorien, Erholungsheime usw. bietet, Die keimtitende Kraft des Lino-
leums schreibt Bitier dem Leindl zu. Das oxydierte Leintl (Linoxyn) ver-
mag sich so-reichlich mit Sawerstolf zu beladen, dass eine grosse Anzahl
Oxygruppen zusammengefasst werden und den Bakterien cine Weiterent-
wickelung unmdglich machen. Die mit nichitrocknenden Oelen (Oliven-
Ol usw.} angesteliten Versuche hatien kein so glinstiges Resultal, denn
diese ze:ﬁt_en den Bakterien gegeniiber ein weniger wirkungsvolles Ver-
halten. ie  geschilderten. Erscheinungen beruyhen zum  grossen Teile
darauf, dass der Oxydationsprozess der trocknendens Oele von dem Ent-
hwaeicf_mq ‘saurer Gase, unter denen die Ameisensiure fiberwiegl, ab-

ngig ist.

Hiufig werden jedoch die bakleriziden Eigenschaften des Linoleums
durch  unzweckmissige Reinigung  bedeutend herabgemindert.  Dije
chemische Emwlrkung der kaustischen Reinigungspriparate laugt das
Linoxyn aus und verhindert nicht allein die keimtttende Wirkung, sondern
verringert auch die Haltbarkeit des Linoleumbelages. Zweckmissige

S#uberungsverfahren haben wir in einigen f : N
schrieben. gen fritheren Nummern bereits be

Alle vorritigen, ldngere
der Zeit ihr urspritngliches
Am weaigsten empfindtich sind

Putzmittel fiir welsses Lederzeng. Ein einiaclios Puteminel fiir weisses
Lederzeug hereitei man in der Weise, dass Kremserweiss m eriidigem Alko.
hol gelost wird, Vor dem Gebrauch wird die Misse unt geschiittell and
mit cinem Pinsel auf das Lederzeug aufgestrichens Nach dem Irs‘u.:gnen 3
wird das Lederzeug mit gebleichtem Bienenwachs abgerichen und schlioss- 3
tich mit einem reinen weissen Wollappen nachgeriehen. i

Lederpritfung. Die Qualitit des Leders ist bekannitich in hohen: Misne
von der Art der Gerbung abliingig. Stirkere Ledersorten, wie Treibricmien-
leder, Oberleder usw., pritft man in der Weise, dass ein klviner Abschinity
des Leders in Essig gelegt wird; ist Jas Leder vollkommen gegerht, so 4
verdndert sich nur die Farbe, indem die Schuittflichen etwas dunkler wer- %
den. Bei mwnilsliﬁndiger Gerbung, d. h. sofern die Fasern wit dem Cerh-
stoft nicht gdnzlich imprégniert sind. schwellen diese in kurzer Zeit am
und nach und nach verwandelt sich das Probestickchen in eine getatinise
Masse,

Elne Ausstellung der Treibriemenfabrikation sollte bekanntlich  in
diesem Herbst in Berlin stattfinden. Nach der WBeulschen Sattler-Zeitung™
ist dieser Plan jetzt aufgegeben worden, :

Ein Riesentreibriemen. Woh! der gewaltigste Riemenantrieh der Welt
wurde vor kurzem auf einem Oslerreichischen Hittenwerk angelegt. Der
Riemen ist 63 m lang und 1.1 m breit, ilber{rigt 2650 Plerdestiirken und hat
eine Geschwindigkeit von 28 m in der Sekunde. Zu seiner Anfertigung
waren die Mittelstiicke von 620 Ochsenhiuten erforderlich, welche in vier
Bahnen aufeinander geleimt wurden. Ui dey Riemen gegen Wasser
unempfindlich zu gestalten, musslen die Haue nach einem besonders zu -
diesem Zwecke angewendeten Verfahren gegerbi werden,
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Fachtechnischer Briefkasten
L ol

Rundschnur, Ich habe in der letzten Zeit vielfath: or 7
kiagen, dass die mir gelieferte Rundschnur forfgeselzt rei w d
selben Riemenschitsser dazu verwendet wurden wie § ra%n kaun
die Schuld liegen? . :ﬂ el:w‘e;:[ U.I‘

Das uns zur Ansicht Gibermittelte Riemenschloss & S S die
Schuld und dirfte sich bei vorschriftsmassiger W B _glut bewihren,
Die zum Eindricken des Schlosses nolwendigern. er diirfen nu:ht_ mit
schueidenden Gegenstinden, Messer oder Ahle, sondern mit einem spitzen
runden Dorn gemachi werden. Da Ihre Riemen nichit an den Verbin.
dungen gerissen sind, so kann die Schuld am Leder liegen. Sofern zur
Herstellung von Rundriemen  eingebranntes Rlemggllcder benutzt wird,
stellen sich derartige Méngel hiufig ein, Durch das Einbrennen und Walzeq
wird das Leder trocken und sielf, die Fasern werden ausgedorrt und ver-
lieren am Haltharkeit. Das nachirigliche Einfetfen der Schuur dndert
nichts wehr daran, sondern im Gegenteil. s wird dadurch noch pordser.
Sebald solcher Riemen im Gebrauch mit Maschinendi in Berithrung kommi,
wird er vollstindig zerfressen und miithe, Es darf also nur Johgares
Schnurleder zur Herstellumg von Rundrienien benutzt werden, das sicher
widerstandsfahiger, allerdings etwas iGher im Preise steht, 0. Sp.

Brielkasten der Redaktion -
T
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